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Le dépôt de bilan de SEG-
Samro {avec période d'obser-
vation de six mois), le 8 sep-
tembre, a fait monter son
dirigeant au créneau. Avec vi-
gueur, Stéphane Soulard a
fustigé I'attitude du Fonds
stratégiq ue d'i nvestissement
(créé en novembre 2008) qui
lui a opposé une fin de non-
recevoir en avril, au prétexte
d'une faible rentabil ité et
d'une capacité à contribuer à
la compétitivité du secteur en
deçà des critères d'investisse-
ment. ( On nous considère
comme un acteur industriel
non stratégique dans un sec-
teur non stratégique... J'ai le
sentiment d'avoir tiré toutes
les sonnettes d'alarme >, se
plaint-i l  le 10 septembre.
Dans fe quotidien La Tribune,
le 11 septembre, le Vendéen
enfonce le clou : < On prend
les patrons de PME pour des
billes. [...] A moins d'une mo-
bi I isation fi nancière, Sam ro
va finir dans les bras d'un re-
preneur. > Pas sûr ! Au prin-
temps, Samro a reçu une
aide financière de la Région
(1 M€), de deux fonds régio-
naux et la garantie d'Oséo. Le
P-dg de la holding SEG-
Samro veut continuer de
< mouil ler r les pouvoirs pu-
blics, de Bercy à la Région. l l
s' inscrit dans une logique de
plan de continuation, à dé-
fendre auprès du tribunal de
commerce de La Roche/Yon.
La restructuration de SEG-
Samro (470 salariés) passera
par un plan social dont l 'am-
pleur devrait oscil ler entre
160 et 270 suppressions de
Dostes. La défaillance du
groupe vendéen intervient
après celles de Lamberet (en
avril) et de Kôgel (en juil let)
et rappelle que le secteur de
la carrosserie industrielle est
durement touché en Europe :
la baisse des commandes
avoisine les 50 % si l 'on com-
pare 2009 à 2008. Samro de-
vrait f inir l 'année à 70 M€ de
chiffre d'affaires contre
160 M€ un an plus tôt. B. B.
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un cohra pour se protéter
Contre le vol de véhicules, la so-
ciétéitalienne C.obrapropose I'ins-
tallation dun boltier de la taille
d'un téléphone portable doté
dantennes GPS et GSM intégrées.
Iæ système est installé de façon in-
détectable. Il permet de localiser
le véhicule, à partir d'une plate-
forme de suweillance et d'infor-
mer le propriétaire du véhicule.
l.ors d un déplacement du camion
sans la clé de contact ou de dé-
branchement de la batterie, un
sms est envoyé automatiquement
au client et une procédure d'ur-
gence est enclenchée. Le poids
lourd est alors tracé par Cobra, qui
assure récupérer 93 7o des véhi-

cules volés, en France et dans toute
l'Europe. Iæ véhicule est ensuite
intercepté par les forces de I'ordre
qui sontaverties etse déplacenten
fonction d'une convention signée
avec le ministère de I'Intérieur en
France mais aussi dans plus de 36
pays. Le client garde un interlo-
cuteur unique, Cobra France, une
société commune de Cobra et du
Français Identicar. CobraTrak
Recovery permet aussi au trans-
porteur de localiser lui-même son
véhicule sur un ordinateur ou un
téléphone portable. Linstallation
ne prend que 45 minutes pour
un prix conseillé inférieur à
750€ HT (boîtier, installation,

Cobra, entreprise italienne fondée en
1975. spécialiste des systèmes de géo-
localisation.

abonnement et accès à l'applica-
tion Internet). Au bout d'un an
d'utilisation, le client a Ie choix en-
tre la souscription d'un abonne-
ment mensuel de 12,50€ HT par
mois hors communications GSM
ou 16€ FIT comprenantles com-
munications, sans limitation, per-
mettant de localiser le véhicule en
temps réel. r J. Y. K
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Michelin n challente r) ses transpofteurc
Le manufacturier Érnnonce un gain de 27o sur ses
coûts de distribution en Europe (I50 M€), soit une
économie < d'au moins 2 M€ >, grâce au logiciel
Shortrec Distriplarner. Depuis 18 mois à Clermont-
Ferrand, Michelin utilise la solution d'optimisation
de toumées d'Ortec en n mode tactique u, pourvali-
derlapertinence etles coûts de ses transporteurs, lors
d'appels d'oftes par exemple. < Prenant en compte
une multitude de contraintes (demandes des clients,
types de uéhicules, horaires et coûB des chauffeurs),
I'outil propose des scenarii seruant de référence pour
ualiàer les planr de transports actuek oufuturs )), ex-
plique Gérald Bourlon, directeur Achat Logistique
Ewope. Auparauant, les pla ns de transport définis sur
l'horizon xrctique étaient créés sotrs Exrel. Les résulnts
étaient assez satisfaisants, mais ne permettaient pas
une logistique industrielle. Shortrec offre un niueau d.e
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Déplacer deuxpalettes à la fois?
Pour répondre à la demande, BT
France propose deux chariots : le
gerbeur accompagnant BT Staxio
SWE200D et le gerbeur porté de-
bout BT kion SPE200D. < Les ger-
beurs BT portes ou accompegnanE
qui manutentionnent deta palet-
ta à la fois nnt de plus en plus rnm-
breuxaussibien darr les entrepôæ
q ue dans les surfaces de uentes >, as-
sure le constructeur. Qui propose
une version adaptée au charge-
ment/déchargement des véhicu-
les routiers. n DarB Ie dornaine du
transport, c'est I'auantage écologi-

que et économique du dauble ger-
bage qui explique le phénomène.
Auec la hausse du coût du carbu-
rant et les enjeux enuironnemen-
nuX I'intérêt des transryrteurs est
d'optimiser le remplismge des re-
morques,,, dit-on chez BT Avec le
double gerbage, jusqu à 66 palet-
tes européennes sont airsi stockées
dans une remorque d'une hauteur
intérieurede2,80m (1I palettes en
profondeur, trois en largeur sur
deux hauteurs). Explication du
foumisseur: le système ne néces-
site pas de palettes parfaitement
cubiques car une lisse intermé-

détails accrus, une fiabilitÉ et une grande rapidité d'aé-
cution. >I-e siège de Michelin gère les livraisons (J+1)
européennes à ses 60000 clients sur le marché du
remplacement (négociants spécialistes, concession-
naires et garages). Soit 12 000 à 30 000 transports par
jour, à paftir de 68 sites de production et 30 maga-
sins généraux Iæ logiciel est utilisé àplusieurs niveaux
: au moment des appels d'oftes, pendant la vie du
contraû etponctuellement, en cas d'évolutionlourde
du réseau logistique. L'outil simule alors de nouveaux
plans de distribution optimisés. Au niveau opération-
nel, Michelin utilise Shortrec atrx Pays-Bas, depuis
plus de cinq ans. " Ic logiciel a permis de mettre en
place des tournées dédiées à moindre coîrt, déclare
Gérald Bourlon. Nous awrn obtenu un gain de l'or-
dre de 5% en temps, en kilamètræ parcounts et en nam-
bre deuéhicules utilisâ>.o w.M.

Deux palettes à la fois avec BT

Le double gerbage devient popu-
laire dans les entrepôts...

diate placée à environ 1,70 m sé-
pare les deuxniveaux Ces lisses po-
sées au plafond de lasemi-remor-
que et fixées sur des crémaillères
sont descendues au frr et à mesure
du remplissage de la remorque. [.es
palettes superposables peuvent
également être placées au fond
du camion avant que les lisses ne
soient descendues. o


